VERDRIVE

The Revue
of the Belgian
MG Owners Club

Spring 202 |

o/




ICONTENTS

OVERDRIVE #57

1

EDITO
A Word from the President

4

NEWS

From the Committee

6 Members' Evenings

Overdrive: Next Issues

MG pourrait lancer un coupé électrique des 2021

MG primes electric sports coupe for 2021 UK launch
What does Jack from Electroheads, a British You Tuber;
think about a Chinese brand called MG?

MG EHS Plug-in Hybrid : I'outsider chinois

MG Motor prévoirait une petite électrique MG3 EV fin 202
MG bucks the trend by driving up sales while others slump
Le marché de la voiture de collection face au COVID-19

14

OWNERS

New Members
Oldtimers specialists
Reminder !

Nos membres nous lisent
lIs I'ont dit...

Overdrive Contest

My MG and Me

22
22 EVENTS

L'Ardennaise
Assemblée Générale (exceptionnelle) 202 |
Algemene Vergadering (uitzonderlijk) 202 |

32

REGALIA
Articles aux couleurs du BMGOC
De Boetiek van de BMGOC

34

TIPS
MG on Web
Les bons trucs de Tonton Ludo

Le saviez-vous? 3 8

40

HISTORY
Midget Mk | GAN2
Anniversaires en bref | 40
MG Stories (2)

Sorties de grange
LABC de “Morris Garages”

54

CLASSIFIED

57 46

AGENDA 2021



EDITO I

A WORD FROM THE PRESIDENT

Beste leden,
Beste sponsors,

Met de lente in aantocht is mijn eerste overweging om te
weten of jullie het allen goed stellen, na dit bewogen jaar vol
sanitaire zorgen, en of jullie nu al ongeduldig zjjn om weer
snel achter het stuur van jullie oude wagen plaats te nemen.
Sommige onder u zjin wat bijgekomen in gewicht, anderen
hebben dan ook een weelderige haardos gekregen, glimla-
chen met de ogen in plaats van met de mond is nu eerder
de gewoonte geworden.. maar wij, van het BMGOC, vragen
maar eenzelfde ding : jullie viug weerzien, bevrijd van vele
zorgen en gelukkig om terug het vertrouwde midden van
onze gezellige groep die we vormen, op te zoeken.

Maar laten wij overgaan naar de ernstige zaken ! Zoals ik
reeds had bevestigd in december; kon ons feestelijk samenzijn
van het Nieuwe Jaar in het Autoworld Museum jammer ge-
noeg niet plaatsvinden, noch de Algemene Vergadering, die
naar een latere datum wordt verplaatst. Het was ook geen
optie en werkeljk te ingewikkeld om zo een bijeenkomst op
een virtuele manier te organiseren, want er zjjn vele nadelen
aan verbonden, en niet iedereen beschikt over de nodige in-
formatica kennis. Na lang beraad van het Comité, werd er
beslist dat de beste oplossing zou zijjin om op een uitzonderljke
wiize dlle informatie in onze komende Overdrive mee te
delen. Jullie krijgen dan ook de gelegenheid om opmerkingen of
suggesties te maken, of later ook eventuele vragen te stellen.

De laatste tjd werd de Website van de Club het onderwerp
van ernstige besprekingen temidden van ons Comité. Deze
onontbeerlijke manier van communiceren, dat reeds meerde-
re jaren geleden werd opgericht, begon nu tekenen van verval
te vertonen. Nieuwe leden ondervonden moeiljkheden bij het
inschrijven tot het Membership, en wij kregen ook vele op-
merkingen van tal van leden, die zich niet konden inloggen,
tot (onder andere) onze fotogalerii. Onze Webmaster José
ging op zoek naar de geschikte persoon om de site te ver-
nieuwen - het was een kalme en dus gunstige periode zon-
der veel activiteiten - om deze taak uit te voeren, en dit heeft
geleid tot een volledig hernieuwde informatica omgeving, die
jullie weldra zult kunnen bekijken.

Een tjjdie geleden hadden wij het reeds over de General
Data Protection Regulation (GDPR). Het betreft hier een
Europese gereglementeerde tekst bedoeld om de behande-
ling van persoonlijke gegevens van fysieke personen te omlij-

Chers membres,
Chers sponsors,

Ma premiere considération aprés cette intense année de soucis
sanitaires est de savoir que vous allez tous bien et que vous vous
impatientez de reprendre le volant de votre ancienne en cette
approche du printemps. Que vous ayez pris un peu de poids, que
vos cheveux aient adoptés des formes plus luxuriantes, que vous
avez pris habitude de sourire dans les yeux plutét qua la
bouche... nous, ici au BMGOC, ne demandons qu'une chose :
cest de vous revoir ‘en présentiel et de vous retrouver libérés et
joyeux au sein du groupe convivial que nous formons.

Passons aux choses sérieuses | Comme je vous ai confirmé en
décembre, notre rassemblement festif du Nouvel An n'a évi-
demment pas pu se tenir a Autoworld en début d'année et ainsi
FAssemblée Générale a été remise a une date ultérieure. La
complexité d'organiser une telle réunion sous un format virtuel
nous parait ingérable, car les procédés informatiques disponibles
présentent un nombre dinconvénients pour un groupe comme
le nbtre et y participer requiert certaines connaissances qui ne
sont pas évidentes a posséder: Le Comité — qui en a discuté lon-
guement — est amivé a la conclusion que la meilleure solution
exceptionnelle sera de publier les informations dans cette édition
du périodique Overdrive et de vous donner lopportunité de
communiquer vos remarques, de faire des suggestions ou de
poser vos questions par la sute.

Ces demniers temps, le site web du Club a été un sérieux sujet
de discussion au sein du Comité. Effectiverment, ce mode de
communication indispensable a été créé il y a de nombreuses
années et commencait a se dégrader Des nouveaux membres
ont rencontré des problemes dans le processus dinscription au
Membership et nous avons recu bon nombre de remarques de
membres qui ne parvenaient pas a se connecter (entre autres) a
la galerie de photos. Notre Webmaster, José, s'est attelé a la tache
de rechercher celui qui pourrait nous aider a réactualiser le site et
puis le travail a été lancé — heureusement pendant une période
de faible activité — ce qui devrait bientot vous permettre de dé-
couvrir un nouvel environnement informatique.

'y a déja un certain temps, nous avons eu l'occasion de vous
entretenir au sujet du Reglement Général sur la Protection des
Données (ou RGPD). Il sagit d'un texte reglementaire Européen
destiné a encadrer le traitement de données des personnes phy-
siques. Entré en application le 25 mai 2018, il sapplique a tout
organisme établi sur le territoire de 'Union Européenne et, di a
sa complexité, n'a pas été immédiatement appliqué par tous les
intervenants.Votre Club n'est pas une exception et ce n'est que
maintenant que nous pouvons vous annoncer la présence sur
son site web d'un texte qui correspond a notre adhérence aux
mesures prévues. Ce document porte le nom de ‘Charte des
Dispositions concemant la Protection de Données personnelles’
et je vous prie de le lire attentivement. Si vous avez des questions
a ce sujet, n'hésitez pas a me les adresser:Votre requéte sera trai-
tée en toute confidentialité.

Sur le plan de nos sponsors, il y a eu du mouvement aussi. La
pandémie Covid-19 est passée par la. Cependant, ces suppor-
teurs, qui nous ont accompagnés tout au long de 'année écou-
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lée, bénéficieront encore d'une présence au calendrier du
Club en 2021. 1l y aura néanmoins une répercussion sur
le site, sur les plaques aux rallyes, dans les références ré-
pétées a l'occasion des événements et ic-méme dans
I'Overdrive... et vous y remarquerez la venue de nou-
veaux partenaires.

Depuis que nous avons lancé cette notion de sponsorship,
XP-Racing (Uccle Bourdon) nous a assuré son support et
est certainement devenu [établissement privilégié de
nombreux de nos membres. Spécialisés dans 'entretien, la
réparation et la vente de ‘dlassiques’ britanniques, Xavier et
Pierre ont aussi fortement ressenti les conséquences de
cette soudaine accalmie dans la pratique de la passion au-
tomobile. Malgré que lannée 2021 ne sannonce pas
brillante, notre collaboration persiste comme vous le
constaterez dans ce numéro.

Apres de nombreuses années de soutien financier; nous
avons d0 prendre connaissance en fin dannée demiere de
la triste nouvelle que Dany — fidéle membrre active du Club
- avait décidé de fermer son magasin, Mobilparts, a Wo-
luwé-Saint-Pierre. Les effets des interdictions de roulage
intermittents tout au long de lannée passée, les complica-
tions dans les procédures dimportation de Grande-Bre-
tagne suite au Brexit et les mesures sanitaires introduites
ont contribué a sa prise de décision. Cette fiable source de
pieces détachées en provenance de [Angleterre nous a
servi longtemps et, en prime, nous avons beaucoup appré-
cié lassistance que Dany fournissait personnellement a
loccasion de nombreuses balades a 'étranger:

Dautres ont aussi souffert dun sérieux recul du chiffre
daffaires et clest ainsi que nous devons également regret-
ter le départ de Tapis Max (Marcinelle), de Pneu Van-
hamme (Waterloo et Uccle Fort Jaco) et D Cars (Kam-
penhout) qui nous ont signalé ne pas désirer renouveler
leur sponsorship.

Et puis il y a ceux qui regrettent amerement que le Salon
de PAuto 2021 ait été reporté dun an. Les importateurs,
les distributeurs et les concessionnaires (qui réalisaient
dhabitude 30% de leur chiffre d'affaires en janvier et fé-
vrier) ont été contraints a inviter les acheteurs potentiels a
se rendre dans les showrooms. Le Brussels Motor Show est
un salon de vente ou le commercial joue un role primor-
dial ; ce qui n'est pas le cas a Genéve, Francfort ou Paris ou
les marques inaugurent, exposent et présentent leurs pro-
duits sans qu'il y ait question que le client demande une
offre ou signe un bon de commande.

MG - sous sa nouvelle forme électrique — est, rappelez-
VOUSs, Une marque qui sétait dévoilée pour la premiere fois
en Belgique au Salon en janvier 2020. Nous avons dailleurs
consacré a époque quelques pages aux modeles présen-
tés. Récemment, jai vu passer deux ou trois fois un ‘pop-up’
sur Intemet et le Moniteur Automobile’, dans son numéro
1749 du 10 février; vient de consacrer quatre pages a ‘cette
nouvelle marque Chinoise’. Et, plus fort encore, le pro-
gramme ‘Automoto’ sur la télé Francaise a émis le di-
manche |4 février son rapport élogieux sur le récent SUV
EHS hybride rechargeable. Encore faut-il interpréter le sens
du mot ‘origine’, quiil sagisse de la marque ou de la prove-
nance du produit actuel !

Entretemps, le réseau de MG Motor Belux sest développé
et compte actuellement une dizaine de concessions (appe-
lées ‘stores’). Dans une premiere phase de commercialisa-

2

nen. Hij is van toepassing sinds 25 mei 2018, en heeft be-
trekking tot ieder organisme, gevestigd binnen het grondge-
bied van de Europese Unie. Maar door de ingewikkeldheid
ervan werd het niet onmiddellijk toegepast door alle partijen.
Jullie Club maakt daar geen uitzondering op, en wij kunnen
nu pas bevestigen en jullie mededelen dat de tekst die nu
beschikbaar is op onze Website voldoet aan alle voorge-
schreven maatregelen. Het document wordt genaamd
"Handvest van de Bepdlingen betreffende de Beveiliging van
Persoonljke Gegevens". |k nodig u uit, doch uitdrukkelijk, om
het aandachtig te lezen. Indien u daarover enige vraag zou
hebben, stel ze mij persoonlijk. Ik zal ze met dlle vertrouwe-
likheid beantwoorden.

Wat onze Sponsors betreft, hier is ook wat verandering ge-
beurd. Covid-19 heeft ook daar toegeslagen ! Die supporters,
die ons nog gedurende het voorbjje jaar hebben gesteund,
zullen niettemin nog vermeld worden op onze Club- kalender
van 2021. Het zal echter wel zijn weerslag hebben op de
site, op de rallye-platen, bjj bepaalde referenties vermeld ter
gelegenheid van evenementen, en zelfs hier; in uw Overdrive,
waar de komst van nieuwe partners zal te merken zijn.

Vanaf het ogenblik dat wij het begrip 'sponsorship' lanceer-
den, heeft XP-Racing (Ukkel Bourdon) ons verzekerd van zijjn
steun en is reeds voor vele van onze leden een bevoorrechte
vestiging geworden. Gespecidliseerd in onderhoud, herstelling
en verkoop van "English Classic Cars", hebben ook Xavier en
Pierre op een zeer heftige manier de gevolgen ondervonden
van de plotse vermindering van onze passie voor autorijden.
Ondanks het feit dat het jaar 202 zich niet al te rooskleurig
aankondigt, blijft onze samenwerking met XP-Racing aan-
houden, zodls u in deze Overdrive kan merken.

Wij hebben op het einde van vorig jaar het droevige nieuws
moeten vernemen, dat Dany, - trouw en actief lid van onze
Club -, en na vele jaren van financiéle steun, besloten heeft
om haar winkel Mobilparts, gelegen te Sint-Pieters-Woluwe,
definitief te sluiten. De gevolgen van het telkens onderbro-
ken verbod tot autorijden gedurende het ganse voorbije
jaar, de verwikkelingen bij de import procedures vanuit
Groot-Brittannié ten gevolge van de Brexit, en de sanitaire
maatregelen hebben geleid tot het nemen van haar beslis-
sing. Deze betrouwbare bron van wisselstukken vanuit
Engeland was ons jarenlang van dienst, en daarbovenop,
konden wij steeds rekenen op haar  persoonlijke hulp,
tiidens onze vele buitenlandse reizen.

Anderen hebben ook zwaar geleden onder een sterk terug-
gelopen zakencijfer, en dus moeten wij ook het vertrek be-
treuren van Tapis Max (Marcinelle), Banden Vanhamme
(Waterloo en Fort Jaco), en |D Cars (Kampenhout), die ons
dllen gemeld hebben hun sponsorship niet meer te zullen
verlengen.

En dan zijn er nog zjj die bitter spijt hebben dat het Auto-
salon 202 | naar volgend jaar werd verplaatst. De invoer-
ders, verdelers en concessiehouders (die gewoonlijk 30%
van hun zakencijfer in januari en februari bereiken) wer-
den gedwongen om kandidaat kopers naar hun show-
room uit te nodigen. De Brussels Motor Show is een
verkoopsalon en is van oorsprong commercieel ; hetgeen
niet het geval is in Geneve, Frankfurt of Parijs, waar de
merken hun nieuwste product inhuldigen, tentoon stellen
en hun produkten aanbieden, zonder dat er sprake is dat
de klant een aanbod doet of een bestellingsbon tekent.

MG - in nieuwe elektrische versie - is, herinner u nog een
merk dat voor het eerst in Belgié werd onthuld op het Auto-
salon in januari 2020. Wij hebben toen meerdere pagina's
gewiid aan de voorgestelde modellen. Onlangs nog zag ik 2 -
3 keer een 'pop-up' verschiinen op het Internet, en in het
nummer 749 van de 'AutoGids' van [0/02, verschenen
zopas nog 4 pagina's gewid aan dit 'nieuwe Chinese' merk.
Al bestaat er nog twiffel of men het woord ‘oorsprong' moet



bekijken vanwege het merk, of vanwege de herkomst van
het actuele product !

Het netwerk van MG Motor Belux heeft zich ontwikkeld
en telt momenteel een tiental concessies ( 'stores' ge-
naamd). In een eerste fase van commercialisering zal de
beoogde cliéntéle in de sector 'B to B' (Business to Busk-
ness) te zoeken ziin, en zullen de meeste inschrijvingen
door de Fleet- vennootschappen gedaan worden. [k meen
ook te weten dat de diesel- en benzinemotoren verbannen
zullen worden uit de vioot van de vennootschappen vanaf
het jaar 2026.

U zult ondertussen wel aanvaard hebben om het nieuwe en
moeilik uit te spreken letterwoord BEHVA (ex-BFOV) op te
nemen in uw woordenschat. Deze imago- modernisering
gebeurde via het magazine Retro Classic News. Een reor-
ganisatie van ziin kantoor, een herdefiniéring van zijn doel-
stellingen, met vooral de nadruk op het verdedigen van de
belangen van eigenaars van historische wagens, meer dan
van “oude" wagens. Bjj dezelfde gelegenheid werd de ploeg
van Ambassadeurs vermeerderd met 7 1%, een groot deel
ook met jongeren, die bereid zjn om daadwerkelijk op het
terrein aanwezig te zjin in de toekomst. Zoals CEO Peeter
Henning het weet, waarderen wij ook al Ziin inspanningen en
die van al zjn medewerkers, die zo een geweldige ploeg
vormen. Meer en meer bezitters van ‘youngtimers' maken
Zich nu zorgen over de gepaste wetgeving in verband met
de Low Emission Zones (LEZ). Een eenparige wetgeving
zou het in de toekomst voor ons dllen makkeljker moeten
maken om zich in Belgié te kunnen verplaatsen. Wat kan
men echter verwachten van een heterogene groep bestuurs-
leden, bestaande uit een federale minister en drie gewesteljj-
ke ministers, allen van verschillende politieke strekkingen.

Het merendeel onder jullie herinneren zich zeker nog de
President van de MG Car Club Antwerp, vooral zjj die
hebben deelgenomen aan de 'MG Day' in 2018. Maar
jullie zijin hem waarschijnljk nog  tegengekomen, in juli
2019, in Esch-surAlzette, in het Groothertogdom Luxem-
burg. Ron De Laere stond aan het hoofd van de Antwerpse
Club gedurende 10 jaar. Hij stond bekend als 'goede her-
der', die bezorgd was om zijn grote groep vrienden in de
Club. Hij heeft ons jammer genoeg moeten verlaten op |2
december van vorig jaar, na een lange en slepende Zziekte,
die hij met veel moed gedurende dl die jaren, heeft bestre-
den. Een bekende figuur in de wereld van MG ten noorden
van het land en wij betreuren ten zeerste dat wij hem niet
meer zullen terugzien ter gelegenheid van onze jaarljkse
bijeenkomsten. Wij hebben onze diepste deelneming be-
tuigd aan zijin echtgenote Fientje, die altiid vol enthousias-
me aan Zzijin zijde stond, en ook aan ziin familie, en aan
mevrouw Fran Boeykens, die nu het Presidentschap heeft
overgenomen. Zijj allen mogen rekenen op onze steun bij
hun toekomstige plannen.. en vooral aangemoedigd door
de dromen van Ron om altjid te bljjven rijden.

En mijn laatste overweging gaat naar zij die hun lidgeld voor
2021 nog niet zouden hebben verlengd. Hou er dlstublieft
rekening mee dat alle werkingskosten bljjven lopen, ook al
riiden wij niet, en dat de Club het hoofd moet bieden aan
steeds wederkerende kosten.. zoals onze Penningmeester u
uitlegt in het financiéle deel van de Algemene Vergadering.

Mij rest nog om jullie toe te wensen het hoofd te bieden
tegen enige vorm van depressie, een snelle vaccinatie te
mogen ontvangen - al was het dank zijj Ursula, Boris, Ange-
la of Vladimir - en dat onze slapende activiteiten kunnen
hervat worden, "as soon as possible" !

Met mijn oprechte en hartelijke groeten,

Michael
Vert : Michel

tion, la clientéle-cible se situe dans le secteur B to B (Busi-
ness to Business en Anglais) et ce seront donc initialement
auprés des flottes de sociétés que simmatriculeront la
plupart des produits. Dailleurs, je crois savoir que les mo-
teurs alimentés au diesel et a l'essence seront bannis des
parcs de vortures de sociétés des lannée 2026.

Vous aurez entretemps appris a accepter le nouvel
étrange (et difficile a prononcer) acronyme de la BEHVA
(ex-FBVA) qui a récemment opéré une modemisation
de son image par le biais du magazine Retro Classic News,
la réorganisation de son bureau et une redéfinition de ses
objectifs, tout en mettant I'accent sur la défense des inté-
réts de propriétaires de voitures historiques (plutot
qu'anciennes). Par la méme occasion, I'équipe des Ambas-
sadeurs a été augmentée de 71%, en y ajoutant une dose
de jeunes préts a assurer une présence effective dans le
futur Comme le CEQO, Peeter Henning, le sait bien, nous
apprécions beaucoup tous les efforts déployés par Iui-
méme et tous ses collaborateurs qui forment une fa-
meuse équipe. Actuellement, surtout dans le domaine de
la Iégislation pertinente aux Low Emission Zones (LEZ) qui
commence a éveiller des soucis pour les propriétaires de
‘youngtimers’. Mais, pour tous, une clarification uniforme
des dispositions adoptées dans les trois régions du Pays
simplifierait les déplacements en Belgique a I'avenir Que
peut-on espérer d'un groupe hétérogéne composé d'un
ministre fédéral et trois ministres régionaux de différentes
allégeances politiques ?

La plupart dentre vous vous souvenez certainement du
Président du MG Car Club Antwerp, surtout ceux qui ont
participé au MG Day' en 2018. Mais vous lavez peut-étre
apercu plus récemment le 21 juillet de année suivante a
Esch-surAlzette au Grand-Duché de Luxembourg. Ron
De Laere a été a la téte du Club Anversois pendant dix
ans. Percu comme ‘berger qui savait ménager son trou-
pead, il nous a quitté le 12 décembre demier a la suite
dune tres longue maladie quiil avait vaillamment combat-
tue pendant plusieurs années. Une figure dans le monde
MG au nord du Pays, nous regrettons beaucoup qu'l ne
sera plus parmi nous a l'occasion de nos rencontres an-
nuelles. Nous avons adressé a son épouse Fientje, toujours
enthousiastiquement a ses cotés, a sa famille ainsi qua Ms
Fran Boeykens, qui a pris la releve de la Présidence, nos
profondes condoléances et l'assurance de notre soutien
dans leurs projets a lavenir... certainement encouragés
par les réves de Ron de continuer a rouler:

Et ma demiere considération sadresse a ceux dentre vous
qui navez pas encore renouvelé votre cotisation pour
2021. Tenez compte, je vous prie, du fait que les frais de
fonctionnement toument toujours - méme si nous ne
roulons pas - et le Club doit faire face aux dépenses récur-
rentes. .. comme le Trésorier me I'a récemment rappelé !

Il me reste a vous souhaiter de ne pas vous laisser empor-
ter par la déprime et de rapidement vous faire vacciner —
que ce soit grace a Ursula, a Boris, a Angela ou Viadimir —
et que nos activités dormantes puissent étre relancées as
soon as possible !

Avec mes salutations les plus cordiales,

Michael



INEWS

FROM THE COMMITTEE

Le Comité vous informe des principaux points
abordés lors des derniéres réunions

Avec la deuxieme vague de contamination
qui a déferlé sur la Belgique au dernier tri-
mestre 2020 et les nouvelles restrictions
qui l'ont accompagnée, les réunions du
Comité ont a nouveau di s'interrompre.
Comme rien ne permettait d'espérer de
poOUvVOIr a nouveau se réunir dans des
conditions “normales” et pour que la ges-
tion du club puisse malgré tout se pour-
suivre, il a été décidé au sein du Comité
d'organiser des réunions virtuelles par le
biais de la vidéoconférence. Celles-ci ont
commencé en décembre 2020 et se main-
tiennent sur une base mensuelle.

D'autre part, pour remplacer les réunions
membres trimestrielles impossibles a
mettre sur pied dans le contexte actuel,
nous continuons de vous informer régulie-
rement par voie de mail.

Enfin, vous n'étes pas sans savoir que I'As-
semblée générale annuelle ainsi que le re-
pas de Nouvel An ont di étre annulés.
Cependant, vous retrouverez en page 26
les différents points qui auraient d étre
abordés a l'occasion de I'AG et qui sont le
reflet des discussions qui ont été abordées
jusqu'ici a l'occasion de nos dernieres
réunions de Comité.

En attendant un prochain assouplissement
des mesures actuelles, prenez soin de vous

et de vos proches.

Le Comité

Het bestuur blijft U verder op de
hoogte houden van de belangrijkste
agendapunten van de laatste be-
stuursvergaderingen

Met de tweede besmettingsgolf die Belgié
overspoelde in het laatste kwartaal van 2020
en de nieuwe beperkingen die daarmee ge-
paard gingen, moesten de vergaderingen van
het Comité opnieuw worden onderbroken.
Omdat er geen hoop was om elkaar weer te
kunnen ontmoeten onder “normale” omstan-
digheden en zodat het bestuur van de club
kon doorgaan, werd binnen het bestuur beslist
om virtuele bijeenkomsten te organiseren via
videoconferenties. Deze zin gestart in de-
cember 2020 en worden maandelijks onder-
houden.

Anderzijds, ter vervanging van de driemaan-
delijkse ledenvergaderingen die in de huidige
context onmogelijk te organiseren Zzijn, blijven
we u regelmatig per e-mail informeren.

Tot slot weet u dat zowel de jaarlikse alge-
mene vergadering als de nieuwjaarsmaaltijd
moesten worden afgelast. Op pagina 26 vindt
u echter de verschillende punten die tijdens
de AV aan de orde hadden moeten worden
gesteld en die de discussies weerspiegelen
die tot dusver tijdens onze laatste commissie-
vergaderingen aan de orde zijn geweest.

Zorg in afwachting van de volgende versoepe-
ling van de huidige maatregelen voor uzelf en
uw dierbaren.

Het bestuur
Vert: Jean-Pierre



Members' Evenings

Réservez des a présent les dates pour nos réunions qui se tiennent a la brasserie Nero-
café a Hoeilart chaque premier jeudi du trimestre a partir de février a 20 heures (dates et
adresse en fin de revue). Reporté au jeudi suivant en cas de jour férié.

Possibilité de restauration sur place.

L'occasion pour tous de se retrouver autour d'une table et de parler de ce qui nous tient a cceur !

Trimestriéle bijeenkomsten in de brasserie Nerocafé te Hoeilaart elke eerste donderdag va-
naf februari om 20:00 (zie datums en adres: einde van dit nummer).

Eten ter plaatse mogelijk.

De gelegenheid bij uitstek om gezellig te praten over onze passie (en nog veel meer) !

Overdrive: next issues |
Overdrive 58  Summer Edition st July 2021
Overdrive 59  Autumn / Winter Edition Ist November 2021

Overdrive 60  Spring Edition |st March 2022

YOUR OVERDRIVE IS PUBLISHED THANKS TO



MG POURRAIT LANCER UN COUPE
ELECTRIQUE DES 2021

MG pourrait présenter des I'année prochaine un coupé électrique. En
outre, un second modele, compact, et accessible, serait également
en préparation.

Les amateurs de voitures
plaisir en sont rendus a se
tourner vers les rares mo-
déles encore existants qui
soient restés accessibles,
tels que la Mazda MX-5.
Toutes les marques géné-
ralistes, ou presque, ont
supprimé leurs véhicules
sportifs. Certaines pour les
relancer plus tard en élec-
trique, d'autres pour les
jeter définitivement aux
oubliettes du monde
d'avant.

Du coup, il est aujourd'hui
impossible de s'offrir un
coupé électrique... puisqu'il
n'y en a pas sur le
marché ! Rentabilité oblige,
la quasi totalité des voi-
tures électriques vendues
sont des véhicules répon-

dant a des besoins plus
large. Au diable le plaisir
égoiste, les marques
doivent surtout répondre
a des familles. Il y a bien
certains rares coupés élec-
triques, mais ils sont hors
de portée de la plupart
des étres vivants sur cette
Terre (Rimag, Pininfarina...).

MG pourrait ainsi étre la
premiere marque a lancer
un coupé électrique. La
version de série du
concept E-Motion,
datant de 2017.
Des rendus 3D
destinés a proté-
ger le design de
l'auto avaient été
surpris récem-
ment sur la Toile.
L'auto devrait

perdre les portes a ouver-
ture en élytre et certains
éléments extravagants,
pour se concentrer sur la
rationalisation.

Mais nous devrions bel et
bien avoir un coupé élec-
trigue d'ici fin 2021 | MG
avait avancé des chiffres
flatteurs 0O a 100 en
moins de 4 secondes, plus
de 400 km d'autonomie.
Espérons que MG par-
vienne a contenir a la fois

Le rendu 3D fort proche du concept initial

le poids et le prix, mais il y
a un réel coup a jouer
pour MG.

De l'autre c6té de la
gamme, il y aura égale-
ment une citadine polyva-
lente proposée autour
des 20 000 €, équivalente
de la MG 3. Nul ne sait en
revanche si elle sera ven-
due des le lancement en
Europe.

Source: Caradisiac.com
21/12/2020



MG PRIMES
ELECTRIC SPORTS
COUPE FOR 2021
UK LAUNCH

Well-received 2017 E-Motion
concept ready for the road;
300-mile range possible.

MG is gearing up for an
ambitious growth plan
that it hopes will gene-
rate annual sales of up
to one million cars by
2024 — the formerly Bri-
tish company's centenary
year.

Key to this growth tar-
get, which is more than
triple MG's global vo-
lume in 2019, will be a
number of new and re-
freshed models, including
an electric sports coupé
designed to serve as a
brand-boosting halo car
from its launch in late
2021.

At the other end of the
MG range, Autocar has
learned, will be a new,
value-focused electric
supermini destined to
become a significant vo-
lume grower in several
European markets (see
box on page 7).

It is hoped that both
models will help MG,
which is owned by Chi-
nese car-making giant
Shanghai Automotive
Industry Corporation, to
become known more as
an international brand
with global reach, ac-
cording to SAIC vice-
president Yang Xiao-
dong.

The as-yet-unnamed
new two-door, four-seat
flagship is conceptually
based on the MG E-Mo-
tion concept that was
revealed at the Shanghai
motor show in April
2017. At the time, MG
product planning boss
Zhang Liang told Auto-
car that the concept
would be produced if
reactions were positive.

Despite various external
domestic and global fac-
tors, including a market
downturn in China and
the wide-ranging disrup-
tion of the coronavirus
pandemic, work on the
E-Motion continued. And
in June this year patent
images of the production
version (which must be
submitted prior to any
car's homologation for
sale in China) were lea-
ked online.

The patents reveal that
the design has evolved
noticeably from the E-
Motion concept, al-
though its basic shape
remains. The current MG
family ‘face’ that the
concept featured has
been evolved into a
sportier shape somew-
hat reminiscent of an
Aston Martin's, while the

glasshouse appears to
have risen to make the
two-door more accom-
modating.

The wide rear haunches
and sloping rear end re-
main, but some concept
details, such as the but-
terfly doors, aren't ex-
pected to make produc-
tion.

Technical details remain
scarce. We do know,
however, that the car
utilises SAIC's own mo-
dular electric architec-
ture and a twin-motor,
four-wheel-drive power-
train.

MG's original ambition
for the E-Motion to deli-
ver a 0-62mph time of
less than 4.0sec is likely
to be realised, although
it remains to be seen if
the production car can
achieve the previously
promised range of over
300 miles. For context,
the 44.5kWh battery
pack in MG's ZS EV
electric SUV results in an
official 163 miles per
charge.

Source: autocar.co.uk

04/01/2021
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WHAT DOES JACK FROM ELECTROHEADS,
A BRITISH YOUTUBER, THINK ABOUT A
CHINESE BRAND CALLED MG?

Since Morris Garage already has value
for money, Electroheads asks for more
spice.

Some people earn the right to have
more than one citizenship due to their
heritage or birth. When it comes to
companies, they change “citizenships” if
foreign companies buy them. That of-
ten happens in the automotive indus-
try, and MG is one example. Now
completely Chinese, what impression
does it leave on the British people?
Jack, from Electroheads, answers this
question in their latest video.

The company’s nationality just emer-
ged because of a viewer's question,
which inspired the youtuber to talk
about the brand. Although MG already
sells two electric vehicles in the UK —
the ZS and the MG 5 — at very affor-
dable prices, it lacks something it had
aplenty when it was British: appeal. Jack
puts it in another way, and that is also
true.

The youtuber thinks that the E-Motion
electric coupe will be crucial to make
the brand more desirable. It would be

something to drive people to dealer-
ships, dream about the beautiful and
fast machine there, and get back home
with a more affordable proposition
until they can pay for what they really
want — call that a halo car if you prefer.
Jack makes a lot of fun of the MG 5
sold in the UK as a bad copy of
a Volkswagen Passat Estate, but he also
stresses it is a bargain for what it offers.
We should add that the MG 5 for the
British market is not actually an MG: it
is a rebadged Roewe (Rover) i5. The
real MG 5 is much better to look at
and a lot less conservative in both the
past and current generations.

It is a pity SAIC did not want to make
an electric version of the MG 6. Al-
though its second generation is better
than the Roewe 15, it does not beat
the first one in looks. That was a gor-
geous machine.

Source: motor|.com
23/12/2020



MG EHS PLUG-IN HYBRID : L'OUTSIDER CHINOIS

C'est ce qu'on appelle un début fort. Il y a moins d'un an, MG
revenait sur notre marché avec un SUV électrique, le ZS EV.
Pour terminer I'année, la margque britanno-chinoise dévoile
son nouvel hybride rechargeable : I'EHS Plug-in Hybrid.

Nous n'avons pas besoin de vous
raconter I'histoire de MG a nouveau.
En bref : le groupe chinois SAIC a
acheté les droits de la marque MG,
lui a donné une seconde vie en
Chine et en Grande-Bretagne, patrie
historique, et depuis cette année, elle
s'est aventurée a nouveau en Europe
continentale. Avec succes, puisque la
MG ZS EV démocratise les SUV
électriques.

C'est également I'ambition de ce MG
EHS Plug-in Hybrid, mais pour le
marché des SUV hybrides rechar-
geables. Un segment extrémement
populaire, surtout dans le monde des
affaires. Il n'est donc pas surprenant
que cette EHS Plug-in Hybrid ait une
taille de plus que la ZS EV :a 457
meétres, elle cible le segment C. En
effet, elle vient s'attaquer aux Volks-
wagen Tiguan et Peugeot 3008.

Extérieur banal, intérieur intéressant

L'ambition ne manque donc pas,
mais MG ne se met-elle pas la barre
trop haute ? En termes de design

extérieur peut-étre. Le design est
celui d'un SUV classique, d'inspira-
tion asiatique, ou méme certaines
influences européennes s'insinuent.
L'arriere semble inspiré de Mer-
cedes, si vous regardez le montant
C, on ne vous en voudra pas si vous
dites qu'il y a du Renault Kadjar la-
dedans. Quoi qu'il en soit, MG est
heureuse d'opter a nouveau pour
une calandre remarquablement
grande avec un logo bien visible
pour renforcer les liens familiaux
avec le plus petit ZS EV.

A l'intérieur, MG fait plus que com-
penser son extérieur passe-partout.
Quel bond en avant : un tableau de
bord horizontal mince et astucieuse-
ment dessing, avec un grand écran
d'info-divertissement de 10,| pouces,
des touches de piano et un tableau
de bord numérique de 12,3 pouces.
L'ensemble est également bien fini et
bien assemblé, si vous ne cherchez
pas trop dans les détails. Il y a encore
des problemes de démarrage, ce-
pendant, sous la forme de sons
d'avertissement inquiétants, d'un sys-
téme d'info-divertissement a la ré-
ponse lente et d'une batterie négli-
gemment dissimulée dans le coffre.



Ainsi, avec 448 litres, le coffre n'est pas aussi
grand qu'on pourrait le croire, mais heureu-
sement, il y a de la place pour la téte et les
jambes partout. A |'avant comme a l'arriére,
méme avec le toit panoramique. MG a certai-
nement accordé suffisamment d'attention au
confort a bord et cela pour toute la famille.

Expérience électrique

En termes de confort de conduite, cette EHS
Plug-in Hybrid perd malheureusement
quelques points et cela est principalement da
a son poids élevé de |,8 tonne. La suspension
ne sait pas toujours comment gérer les kilos
et on le remarque surtout sur les pires revé-
tements de route dans les réactions ner-
veuses. Malheureusement, on ne peut pas non
plus manquer le moment ou le moteur a
combustion vient a la rescousse du moteur
électrique.

En parlant de groupe motopropulseur, il s'agit
d'un |5 cylindre turbo essence de 162 ch et
250 Nm de couple. Il est relié a un moteur
électrique de 122 ch et 230 Nm, ce qui donne
a ce MG EHS Plug-in Hybrid une puissance
combinée de 258 ch et 370 Nm. Le moteur a
combustion est relié a une boite de vitesses
automatique a six rapports, le moteur élec-
trique en obtient quatre. MG parle donc
d'une automatique a dix vitesses. Le courant
électrique, a son tour, est stocké dans une bat-
terie lithium-ion de 16,6 kWh, et vous obte-
nez 52 kilométres d'autonomie entierement
électrique selon le cycle WLITP

On ne doit plus expliquer aux Chinois
comment faire une bonne électrique, et cela
se voit. L'EHS Plug-in Hybrid brille en mode
électrique et n'a pas peur de I'énergie. Mais ne

vous laissez pas abattre par le 0 a 100 km/h
de 6,9 secondes a 100 km/h : cette MG
n'aime pas qu'on lui donne des coups de pied.
On le remarque par les réactions de la bofte
auto, d'ailleurs. Au final, ce MG semble utiliser
son énergie de maniere efficace : lors de notre
test par une froide journée d'automne, il s'est
quand méme approché des 52 km annoncé
par la marque. On a déja connu pire chez les
concurrents européens. ..

Prix

Tout comme le ZS EV, ce MG EHS Plug-in
Hybrid existe en deux versions : Comfort et
Luxury. Méme la version de base est généreu-
sement équipée en série (sieges chauffants,
navigation et tableau de bord numérique), de
sorte que la liste des options ne comprend
que la couleur métallique. Vous payez alors
environ 34 000 euros. Si vous voulez toujours
des sieges en cuir; un hayon électrique et le
toit panoramique, il faudra alors payer environ
37 000 euros pour la version Luxury.

Conclusion

Avec ce EHS Plug-in Hybrid, MG dispose ici
d'un deuxieéme produit fort apres le ZS EV. Un
SUV hybride rechargeable, spacieux et bien
équipé, qui codte moins cher que ses concur-
rents européens et qui offre depuis peu une
garantie de / ans. MG est devenu une marque
a prendre en compte...

Source: autoscout24.fr
30/12/2020


http://autoscout24.fr
http://autoscout24.fr

LE CONSTRUCTEUR BRITANNIQUE
MG MOTOR PREVOIRAIT UNE PETITE
FLECTRIQUE MG 3 EV FIN 2021

Avec son SUV électrique, MG a fait un retour surpre-
nant mais réussi en France. Mais de l'autre c6té de la
Manche, le catalogue de la marque est bien plus com-
plet. Son plus ancien modele est une citadine, la MG 3,
sur le marché depuis 2010 avec un dernier restylage
en 2018 (photo). A motorisation essence, elle pourrait
bientdt recevoir une cousine électrique selon Autocar

Cette future rivale de la Renault ZOE afficherait ce-
pendant des caractéristiques moins intéressantes que
le SUV. Le média britannique estime que la puissance
de |41 chevaux et la batterie de 44,5 kWh actuelle-
ment proposées sur le SUV seront inférieures sur la

citadine dont le lancement serait programmé pour fin 2021 au Royaume-Uni.

Comme pour le ZS EV, son argument principal sera celui du prix. Selon Autocar, le tarif de base du
modele serait inférieur a 20 000 livres (22 240 €) hors bonus, soit celui d'une Twingo électrique.

Source: automobile-propre.com
04/01/2021

MG BUCKS THE TREND BY DRIVING UP
SALES WHILE OTHERS SLUMP

The number of new cars sold in the UK has fal-
len by almost a third in the last year — but one
famous name based in the West Midlands ma-
naged to buck the trend.

The coronavirus crisis and uncertainty over
Brexit saw sales slump for most brands.

New car registrations were [.63 million for
2020, the lowest since 1992.

The Society of Motor Manufacturers and Tra-
ders’ figure represents a fall of around 29 per

cent on 2019, the biggest year-on-year decline
since 1943.

Jaguar Land Rover, which has its i54 engine fac-
tory alongside junction two of the M54, also
saw falls in sales of its luxury cars in the country.
Land Rover was down 23.5 per cent to 58,505
with Jaguar slipping 29.2 per cent to 25,513.

But MG, which has its headquarters at Long-
bridge, bucked the trend with a 40.8 per cent

n

rise to 18,415, Its cars are made in China, but
design work is carried out in the West Midlands.

MG, which also saw UK sales treble in the three
years to 2019, has been helped by the introduc-
tion of new electric models. The subsidiary of
Chinese manufacturer SAIC aims for worldwide
sales of a million by 2024.

The top selling car in the UK was the Ford Fies-
ta at 49,174

The SMMT announced that 2020 was a record
year for sales of electric and plug-in hybrid cars,
accounting for around one in 10 of all sales.

Source: expressandstarcom 07/01/2021

Source: automobile-propre.com
19/09/2020
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LE MARCHE DE LA VOITURE
DE COLLECTION FACE AU

COVID-19

Si vous étes un collectionneur de voitures
classiques ou méme un professionnel, il est
vraisemblable que vous vous interrogez
sur ce qui va se passer sur le marché des
voitures classiques en 2020 et 2021 au
regard de la crise du Covid-19

Possédant nous-méme au sein de la ré-
daction un certain nombre de voitures
anciennes, nous avons commencé a réflé-
chir a la fagon dont la pandémie et les
différentes mesures mises en oeuvre pour
lutter contre sa diffusion affecteraient le
marché et si nous allions revoir notre
facon de faire. Voici la synthése de notre
réflexion.

La crise économique de 2008

Lors de la derniere crise économique, a
l'automne 2008, nous étions en route
pour deux grands salons de voitures clas-
siques qui se déroulent en octobre : la
Classic Expo de Salzbourg en Autriche et,
une semaine plus tard, le plus grand évé-
nement automobile de collection ltalien, le
Auto e Moto d'Epoca a Padoue, en Italie.
Sur la route, nous entendions a la radio
que la bourse s'effondrait partout dans le
monde et que la récession guettait les
économies occidentales. Nous nous at-
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tendions a un week-end morose, pensant
que tout le monde aurait peur de ce qui
aller se passer sur le marché des voitures
de collection dans ce contexte : les gens
préféreraient sans doute garder leurs li-
quidités, plutét que de les bloquer dans
I'achat d'une voiture de collection.

Mais a notre grande surprise, le spectacle
de Padoue cette année-la fut tout le
contraire | Les gens achetaient des voi-
tures comme des fous. Et plus de la moitié
des voiture arboraient le panonceau “ven-
dutta” le dimanche apreés-midi !

Lorsque le marché boursier ne se porte
pas bien, les gens en retirent leur argent
pour investir dans des valeurs “refuge”
telles que l'or, l'art, I'immobilier; les
montres vintage ou des objets de collec-
tion. Dont les voitures de collection !

Une valeur refuge est un investissement
qui permet de sécuriser son patrimoine
en temps de crise. C'est un actif dont la
valeur reste stable voire augmente en pé-
riode de crise. Alors que la valeur de la
monnaie ou d'une action est théorique-
ment susceptible de tomber a zéro en cas
d’hyper-inflation ou de faillite des entre-
prises, un actif physique possédera tou-






IOWNERS

NEW MEMBERS

Le Belgian MG Owners Club est heureux d'accueillir:
De Belgian MG Owners Club verwelkomt met genoegen volgende leden:

HOELGAARD Lars Bruxelles MGB 1966
VAN |IERSEL Marc Kalmthout MGB GT 1970
PAMPFER Laurent Bruxelles MGB 1967
CUSTERS Olivier Bruxelles MGB 1973
POTTIE Pascal Ath MGB GT 1974
WIBRINK Hakan Grez Doiceau MG TD 1953

Bienvenue et bon amusement a tous !
Veel (rij)plezier aan elkeen !

Quels spécialistes pour nos ancétrese

Vous pouvez trouver notre habituelle liste d'établissements dans le domaine de la
voiture ancienne conseillés par la BEHVA a I'adresse suivante:
https://www.bfov-fbva.be/fr/specialistes/apercu-specialistes/

Sans oublier nos partenaires: Garage André & SLG Classic Cars (entretiens, répara-
tions et restauration oldtimers), Ets Foulon (instruments de bord) et SL Garnissage
(garnissage intérieur).

Welke specialsten voor onze oldfimers ¢

U kan onze lijst met handelaars - die door de BEHVA worden aangeraden - met be-
trekking tot oude voertuigen op het volgende adres vinden:
https://www.bfov-fbva.be/nl/specialisten/overzicht-specialisten/

Zonder onze partners te vergeten: Garage André & SLG Classic Cars (onderhoud, her-
stelling en restauratie van oldtimers), Ets Foulon (classic car gauges), en SL Garnissage
(binnenbekleding).
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Chers membres,

Vous deménagez?

Vous avez changé d'adresse maile

Vous utilisez un nouveau numéro de téléphone?

Si vous voulez rester au courant des activités du BMGOC et continuer a
recevoir nos mails ou nos courriers divers, n'oubliez pas de nous prévenir
en envoyant soit:

e un mail d inffo@bmgoc.be
e un courrier & BMGOC, Dressaertlaan, 131 a 1850 Grimbergen.

Nous pourrons ainsi mettre notre base de données a jour et continuer &
vous tenir informés!

Beste leden,

Ga je verhuizen?

U heeft uw e-mailadres gewijzigd?
Gebruik je een nieuw telefoonnummer?

Als U op de hoogte wilt blijven van BMGOC-activiteiten en onze e-mails
of onze verschillende post zendingen wilt blijven ontvangen, moet u
ons hiervan op de hoogte stellen door een van beide te sturen:

* een e-mail naar info@bmgoc.be
* een mail naar BMGOC, Dressaertlaan, 131 tot 1850 Grimbergen.
We zullen onze database kunnen updaten en u op de hoogte houden!


mailto:info@bmgoc.be
mailto:info@bmgoc.be
mailto:info@bmgoc.be
mailto:info@bmgoc.be

NOS MEMBRES NOUS LISENT...
Andre

Pour un peu varier les plaisirs, voici une photo originale d’'une MGB
dans un car-wash dont le décor ne dénote pas du tout!

Cher lecteur; vous avez vous aussi d'amusantes photos a nous proposer autour du
theme de I'Overdrive ou de MG en général?

N'hésitez pas a nous les envoyer a gduffaut@yahoo.fr.

Elles figureront en bonne place dans les prochains numéros!

Et un prix sera décerné a la plus originale en fin d'année.

Beste lezer, heb je ook leuke foto's te bieden rond het onderwerp Overdrive of MG?

Aarzel niet om ze naar ons te sturen: gduffaut@yahoo.fr.

Ze zullen prominent aanwezig zijn in toekomstige uitgaven!

En aan het einde van het jaar wordt een prijs uitgereikt aan de meest originele. Dankjewell
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“S1 'automobile avait
suivl le méme dévelop-
pement que les ordina-
teurs, une Rolls Royce

couterait aujourd’hui

500 francs, ferait du
700 kilometres heure et
exploserait une fois par
an en faisant 10 morts”

Robert Cringely

Journaliste spécialisé en informatique



OVERDRIVE 56 CONTEST: THE RESULT!

Trois bonnes réponses nous sont parvenues mais c'est Pascal Deviaene qui s'est montré le plus prompt!
La toute premiere proposition qui nous parvint tres tét ne fut cependant pas retenue; elle évoquait en
effet, non sans humour, une Fiat Dino...!

Méme si notre voiture mystere présente une ford... pardon une forte ressemblance avec une Capri
comme suggéré par un autre de nos membres, c'est pourtant une Bristol Britannia qu'il fallait trouver.

Et dire que le nom du modele était écrit en toutes lettres sur I'avion commercial britannique qui figurait a
['arriere de notre belle Anglaise!

En 1982, la vénérable firme Bristol présen-
tait ses nouveaux modeles. Cest en effet a
partir de cette année que les 603 E et S
(dénominations données en 'honneur du
603e anniversaire de la reconnaissance du
statut de la ville de Bristol par le roi Edward
Il) furent remplacées respectivement par
les Britannia et Brigand. Le nom Britannia
évoquait I'avion de ligne Bristol mis en ser-
vice a partir de 1957 sur la ligne Londres
New York. Il correspondait alors a la ver-

sion sage de la nouvelle gamme Bristol.

Le Brigand était un ancien avion d'assaut Bristol; tres
logiquement, c'est la version musclée équipée d'un
turbocompresseur (nécessitant un bossage sur le
capot) mis au point par les ingénieurs de la marque
qui adoptait ce nom. Bristol souhaitait par ces nou-
velles dénominations remettre en avant son riche
patrimoine aéronautique.

D'un point de vue esthétique, sur les deux modeéles,
les projecteurs ronds des 603 étaient abandonnés
au profit de feux rectangulaires.

Avec ces deux "nouveautés" le constructeur main-
tenait son cap en choisissant de ne s'adresser qu'a
de vrais connaisseurs, qui avaient certainement les
moyens de s'offrir une Rolls Royce ou une Aston
Martin, mais qui préféraient la discrétion et le
charme désuet des Bristol.

Le design extérieur et I'habitacle demeuraient dans
le plus pur style des années '60, avec des interrup-
teurs a bascule, un tableau de bord en bois avec des
cadrans ronds, des sieges rembourrés en cuir
Connolly, des tapis fabriqués avec les meilleures
laines, etc... Sous cet imposant coupé, on retrouve
le traditionnel V8 américain de 59 litres dont la
puissance (non divulguée) permit néanmoins aux
journalistes du magazine Motor de dépasser les 220
km/h et d'effectuer le O a 100 km/h en 8,2 secondes
avec une Britannia. La Brigand réclamait une se-
conde de moins et filait jusqu'a 245 km/h.

Les Britannia et Brigand furent

officiellement disponibles au cata-
logue de 1982 a 1994, ce qui fait
d'elles les modéles ayant battu
les records de longévité dans
I'histoire de la marque.

Georges
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Drie goede antwoorden gekregen deze
keer maar Pascal Deviaene was de snelste!
Ondanks een grote gelijkenis met de Ford
Capri, was het echter een Bristol Britannia.

The Bristol Britannia was a two-door sports car pro-
duced by the British car manufacturer Bristol Cars
Ltd. which replaced the Bristol 603. A twin brother of
the Britannia was the Bristol Brigand, which had
a turbo-charged engine . With the Britannia, Bristol
continued the tradition of naming its cars dfter the
traditional aircraft of their own company.

The Bristol Britannia was based on the Bristol
603 presented in 1976 . It showed clear similari-
ties to its predecessor, but received some contem-
porary style elements and made a much more
modern impression overall.

At the front two - or, depending on the customer's
choice - four rectangular headlights borrowed from
the Talbot Tagora were installed, with a black radia-
tor grille in between, the elements of which were
again designed in the style of the well-known
toaster grill. The taillights were now from the Bed-
ford CF2 Van; they were wider and now included
the reversing lights. These changes gave the Bristol
Britannia together with the much wider, mostly
chrome-plated bumpers a much more modern
appearance. However, later models were also
available with black painted bumpers on request; a
white painted vehicle is said to have been delivered
with white bumpers.

On the Brigand, a clearly arched bonnet was nec-
essary to make room for the turbocharger.

The standard equibment had been significantly
improved compared to the Bristol 603. Air condi-
tioning , central locking and electric seat adjust-
ment were now part of the standard equipment.
On the engine side, the Britannia retained the 5.9-
liter eight-cylinder from Chrysler , which was al-
ready used in the 603 and, since 1977, in the Bris-
tol 412 . The mixture preparation was still a four-
way carburetor from Carter. As before, Bristol relied
on a three-speed automatic of the TorqueFlite type
from Chrysler for power transmission.



NOUVEAU CONCOURS

Voici le nouveau concours!

Question tres simple: quelle est la marque ainsi que le modéle de cette célébre voiture présente
sur la photo ?

Vos réponses sont a envoyer a quiz@bmgoc.be
Comme d'habitude, un beau livre sur I'automobile attend le vainqueur!

Georges

NIEUWE WEDSTRIID

Hier is de nieuwe wedstrijd!
We vragen het merk en model te geven van deze beroemde sportwagen.

Uw antwoorden opsturen naar quiz@bmgoc.be

Zoals gewoonlijk zal de nieuwe winnaar een mooi boek krijgen!

Georges
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MY MG ano ME (pART 111)

Continuing from issue 55

So, the COVIDI19 confinement has only really affected my class, | have not

been able to advance without the tools and help from my teacher. Although
he has been able to give me advice via email and phone calls.

As it turns out, 2020 did not go as
expected. The training centre tried
to open its doors twice, but each
time had to close again. However, |
was able to make some progress
but not much.

The priority was to pro-
tect the newly soda blas-
ted body, not as easy as
it looks, the epoxy lite-
rally gets everywhere,
next time | will be pro-
tecting the area a lot
more. Once protected, |

was then able to high-
light all the areas that
would need treatment, |
was pleasantly surprised
to find the body was not
really that bad, that most
of it was surface rust and
bad welding in the past.

The summer was too hot to work
in the garage, so | basically spent
my time relaxing in the garden and
enjoying the pool.

The training
school ope-
ned again in
September,
finally | was
able to take
the B and get
the advice |
required. | was
strongly advi-
sed against
removing the
passenger side
floor pan and

boot at the same time, to retain
the structural integrity of the can
So, my first move was to remove
the old floor pan. Using the new
replacement part, | was able to
trace where | needed to cut. At
the front having to go higher to
remove the rusted metal. Cutting
the larger areas around the chas-
sis was quite easy, however, re-
moving the metal welded to the
chassis itself required several
hours using a variety of tools and
brute force.

Before thinking about welding in
place the replacement pan, | nee-
ded to trace and cut a replace-
ment panel for the front where it
has rusted. Being in a hard area to
reach, and an unusual shape took
some thinking on my part.
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Fixing this in place | used two wel-
ding techniques, spot welding in the
centre and MiG welding on the
outside areas. Has anyone tried
welding from underneath a car that
is not on a car lift and on your
back? Not to be recommended.

Unfortunately, after only 2 classes
the training school was again closed
due to Covid.

So once again | was stuck, as | do
not have the welding equipment to
continue.

The only way | was going to be able
to progress, was to get my self a MiG
welder. | went through the internet
looking for one less than 500€. But
every time | sent a link to my profes-
sor, he told me it was no good for
working on my B. In fact, going by the
specs required, | was looking at
I500€ plus. | had to look for second-
hand model. After several months

looking, | managed to find one, 2
weeks ago. Now my list of equipment
for this epic job is quite impressive, at
the same time I'm running out of
space in my garage.

But before | was going to start
welding on my B, some practice
and home learning was needed. So,
| obtained a couple of wings from a
local body shop and started playing.
My professor helped by phone to
explain what | needed to adjust and
do, and | am almost at the point
when | can finally start, albeit a but
apprehensible, welding panels back
on the B.

So hopefully for the next issue | will
have been able to get back on track
and have made some serious
headway, as after nearly 2 years of
not being able to drive her is get-
ting difficult.

Pat Traynor



L'ARDENNAISE

a Bltgenbach
17 & 18/10/2020

Sixieme édition de ce qui est maintenant un grand classique de nos balades

Dans la vie, il faut un minimum de
chance. Ce week-end de |'Ardennaise,
Jean-Pierre et Claire en auront eu
beaucoup !

D'une part, le temps s'annoncait clé-
ment et d'autre part, entre la hausse
des cas d'infection au Covid |9 la se-
maine précédente et la fermeture de
I'noreca annoncée pour le lundi sul-
vant, le créneau choisi pour I'organisa-
tion de la premiere et (probablement)
unique balade MG de la saison avait
diablement été bien choisi !

C'est ainsi qu'une vingtaine d'équi-
pages se retrouvaient le samedi midi
sur le parking de la station essence

d'Heverlee sur la E40 pour enfin
prendre part a une sortie espérée de-
puis bien longtemps. Equipés de
masques et de gel hydroalcoolique,
bien entendu. ..

Au programme de cette matinée, un
trajet de 160km vers Bitgenbach en
passant par Hoegaarden, Hélécine,



Huy, Hamoir et Malmédy. Devant
nous, le chapelet de petites MG
s'égrainait le long des routes pit-
toresques de [|'Ardenne et des
cantons allemands avant de s'ar-
réter au chateau de Reinhardstein.
Ce splendide chateau féodal situé
au cceur des Cantons de I'Est et
des Hautes Fagnes domine du
haut de son rocher la Warche qui
s'écoule ensuite paisiblement vers
le lac de Butgenbach pour se dé-
verser dans le lac de Robertville
avant de contourner le chateau
de Reinhardstein.

Clest en 1354 que Wenceslas de
Luxembourg accorde a Renaud de
Waimes l'autorisation de construire
un chateau a cet endroit. Le cha-
teau passe successivement aux
mains des Zivelle, des Brandscheid
puis des Nassau. En 1550, suite au
mariage d'/Anne de Nassau et de
Guillaume de Metternich, Reinhard-
stein devient la propriété de cette
importante famille rhénane jusqu'a
la Révolution Francaise. En 1812, Le
comte de Metternich vend la
construction. Laissée a I'abandon,
elle se dégrade fortement au fil du
temps. En 1965, Jean Overloop, en-
seignant a Bruxelles et passionné
d'histoire découvre le chateau en
ruine presque par hasard et selon
ses propres termes, ce fut le coup

Du haut de son
rocher; le splendide
chateau féodal de
Reinhardstein
donmune la Warche

de foudre. Il ne lui fallut pas moins
de dix-huit mois pour relever Rein-
hardstein. Les sentiers tortueux aux
abords du chateau permirent a
chacun de le découvrir dans son
écrin de verdure aux magnifiques
couleurs automnales.

Aprés cette plaisante visite, les équi-
pages ralliaient I'un apres l'autre le
but de notre escapade, a savoir I'HO-
tel du Lac a Butgenbach. La soirée
festive pouvait commencer et les
participants se rassemblerent par
tables de 4 pour profiter d'un ex-
cellent repas. Soirée qui se termina
fort tard pour certains; d'inoppor-
tuns problémes de mémoire empé-
cherent notamment une malheu-
reuse de retrouver sa chambre,
ayant oublié le numéro de celle-ci et
I'obligeant a se rabattre, avec l'aide
bienveillante du personnel de I'hétel,
sur une autre encore libre. Pour ap-
prendre le lendemain que son com-
pagnon, prévoyant, avait envoyé a
notre distraite, avant de monter se
coucher, un sms rappelant le numé-
ro de la chambre! Sage mais inutile
précaution. . .!

Le lendemain, une fois le (tres) co-
pieux déjeuner englouti et apres
avoir pris possession du pique-
nique prévu par les organisateurs,
on se retrouva sur le parking pour
une nouvelle boucle. Mais d'abord il
fallut régler les quelques problémes
de démarrage rencontrés par cer-
tains. J'avais pris des cables pour ma
TF ayant eu tout récemment des



ennuis de batterie et d'alter-
nateur mais c'est pour aider
une pauvre A dans le besoin
que j'allais les utiliser!

Premier arrét prévu a un
étonnant petit Musée a Bau-
gnies. Afin de perpétuer le
souvenir de la Bataille des
Ardennes, le Baugnez 44 His-
torical Museum retrace les
derniéres grandes opérations
et batailles qui se sont dé-
roulées fin '44. A ce moment,
la défaite des troupes alle-
mandes est imminente. Mais
contre toute attente, et a la
surprise générale, Hitler
lance le 16 décembre 1944
I'ensemble de ses troupes
dans une contre-offensive
appelée "Opération Wacht
am Rhein", mieux connue
chez nous sous le nom de
Bataille des Ardennes (ou en-
core Offensive Von Runsdaedt)
qui laissera le souvenir de
violents combats et des mas-

sacres perpétrés par les sol-
dats de la lere Panzer SS du
Kampfgruppe dirigé par le
lieutenant-colonel Peiper.

Du matériel authentique, des
véhicules, des photos et des
films d'époque imprégnés
d'histoire et d'émotion
plongent le visiteur au coeur
méme de la bataille. Ce ne
sont pas moins de |5 scenes
de la vie quotidienne des sol-
dats de chaque camp qui sont
reconstituées sous forme de
grands diaporamas €quipés
d'un systeme son et lumiere
qui nous projettent durant
I'hiver 1944. On y découvre
ainsi, accompagné d'un audio
guide multilingue, une collec-
tion exceptionnelle, dont plu-
sieurs pieces uniques au
monde permettant a chacun
de revivre [l'histoire et de
comprendre encore mieux
cette bataille décisive de la
guerre 40-45.

Une belle découverte!

On regagna ensuite les vor
tures pour reprendre la route
en musardant au fil des pay-
sages bucoliques de nos Ar-
dennes avant un arrét pique-
nique fort agréable.

Le dernier troncon devait
conduire les équipages a
Suarlée a la brasserie Le Féli-
cien. Ce cadre original dédié a

Felicien Rops accuelllit les
participants dans un environ-
nement a la fois industriel et
chaleureux pour déguster le
verre de ['amitié et
d'agréables coupe-faim.

On apprit quelques jours plus
tard que le confinement de-
vait sonner le glas de la se-
conde et derniere balade de
I'année prévue a la cote belge
par notre ami Armand... Ce
n'est que partie remise !

Rendez-vous en 2021...7

Texte: Georges
Photos: Armand,
Jean-Pierre, José, Georges
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